Strategiczne znaczenie sieci kolejowej dia
zrownowazonego rozwoju Polski

Rozwoj kolei warunkiem rozwoju obszarow peryferyjnych.

Patryk Wild



Obszary wykluczenia

Peryferyjnie potozone bez wiekszych
osrodkéw miejskich

* Pomorze Srodkowe
* Mazury

* Sudety

* Beskidy

* Bieszczady

* Roztocze
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Uktad drogowy Kraju
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Uktad docelowy a wykonanie

* Na koniec 2024 planowane jest
5332 km drog A+S (z 8177 km)

* Na koniec 2026 planowane jest
okoto 75%
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Tendencje kosztowe w transporcie drogowym

o ) Wzrost cen paliw zwigzany z
Wynagrodzenia kierowcow wejéciem ETS2 (FT/Veyt)

Poréwnanie wynagrodzen kierowcéw w latach 2017-2022" ETSZ a Ce ny Pa l.lW

. Srednia kwota netto Mediana kwoty netto

621
+1,5%

6310
+1,6%
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2017 rok 2018 rok 2019 rok 2020 rok 2021 rok 2022 rok

“Podane kwoty stanowig catkowite wynagrodzenie “na reke”, na ktére sktadaja sie: podstawa i inne dodatki.

W cena bazowa mETS2



Uwarunkowania uktadu
polskiej sieci kolejowej

- 1795
- 1825
- 1871
- 1918
- 1945
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Uktad przestrzenny i zaludnienie

Populacja Stolicy stanowi mniej niz 5% ludnosci
Kraju

Dwa obszary o cechach Megapolis zajmujace
12% powierzchni Kraju zamieszkuje 25% jego
mieszkancow

Megapolis Centralna (Warszawa-+6dz) w srodku
»biatej plamy” infrastrukturalnej po bytej
Kongreséwce

Blisko 50% mieszkancoéw Polski mieszka na
obszarze 25% powierzchni Kraju

75% procent populacji miast (gonad otowa
populacji Kraju) mieszka w 20
miejskich.

osrodkach

SIEC KOLEJOWA a
GESTOSC ZALUDNIENIA
i SIEC OSADNICZA
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Whioski

Brak spdjnosci przestrzennej Kraju

Megapolis Warszawa-to6dz czyli centrum gospodarcze
i decyzyjne oraz gtéwny obszar zamieszkania w
srodku biatej plamy na infrastrukturalnej mapie Polski

Brak bezposrednich potaczen centrum Polski z :

Miastami podstawowego uktadu osadniczego;
Wroctaw, Rzeszoéw, Bydgoszcz/Torun.

Waznymi obszarami Kraju w tym o istotnych walorach
turystycznych; Sudety, Bieszczady, Zamojszczyzna,
Mazury, Pomorze Srodkowe i Pojezierze Pomorskie.

Unikalne w skali Swiatowej wyzwanie logistyczne

,,PROBLEM PIERWSZEJ MILI”
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Pasazerskie przewozy kolejowe w

Polsce i w Europie

Polska nalezy do krajéw o relatywnie gestej
sieci koleéowej w przeliczeniu na kilometr
powierzchni oraz na mieszkanca -
odpowiednio w pierwszej dwudziestce i
trzydziestce swiatowej

WORLD
ECONOMIC
FORUM

Wedtug ulonat compeuuveness Report

2015, polski system transportu kolejowego

zajmuje 51 miejsce na 108 krajow

goswda;gcych kolej (za Namibiag a przed
uazilandem)
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Wizja rozwoju systemu transportu kolejowego w
programie CPK

Misjg Programu jest stworzenie uniwersalnego systemu transportu
pasazerskiego poprzez wybudowanie i eksploatacje rentownego innowacyjnego
wezta transportowego, ktory z jednej strony uzyska miejsce w pierwszej dziesigtce
najlepszych portow lotniczych swiata, z drugiej doprowadzi do powstania
krajowego systemu transportu kolejowego stanowigcego atrakcyjng alternatywe
dla transportu drogowego i obejmujgcego wszystkie obszary Polski.



Cechy systemu transportu

Szybszy, tanszy, wygodniejszy od transportu drogowego
na wiekszosci podrozy,

Uniwersalny -Obejmujgcy wszystkie obszary Polski
A zatem:

zarowno obszary o najwiekszej populacji jakiobszary
peryferyjne o mniejszej gestosci
zaludnienia.(komponent rozwoj i solidarnosg)

Wymagania infrastrukturalne i rozktadowe:
Odpowiedni uktad geometryczny
Odpowiedni standard predkosci

* Dostepnosc¢ przestrzenna linii i przystankow.
Odpowiedni cykl kursowania pociggow

INWESTYCJE KOLEJOWE W RAMACH PROGRAMU CPK
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Mapa 1. Wskaznik walorow turystycznych uwzgledniajacy otoczenie i poprawke transgra-
niczng wedtug przedziatow wartosci wskaznika walorow turystycznych

/Znaczenie dla Turystyki

* Potgczenie obszarow o wybitnej .
atrakcyjnosci turystycznej, z gtdwnymi
obszarami zamieszkania,

* gtownym weztem sieci kolejowej i
lotniczej

 /Zdojazdem w czasie 2-4h

* rozwQj turystyki krotkoterminowej w
tym pozasezonowe;.

* Rozwdj mieszkalnictwa na terenach
peryferyjnych

Wskaznik waloréw
turystycznych:

I (0,00 - 63,47] [11]
B (30,00 - 39,99] [17]
B (20,00 - 29,99] [67]
I 115,00 - 19,99] [81]
110,00 - 14,99] [123]
. |[560-9,99] [81]




Metropolia sieciowa

Miasta a populacja

m 12 Miast wiekszych od 250 tys. mieszk
m 97 miast z przedziatu 40-250 tys. mieszk.
m 901 Pozostatych miast

m Obszary wielskie




System intermodalnego
towarowego

* Organizowany i
zarzadzany

* Rozktadowy
* Ustandaryzowany

* Uniwersalny tj
dostepny we
wszystkich regionach
Polski z odpowiedni
gestg siecig terminali

i ran
N ¥ B
— Korytarze RFC5i RFC8 \i/ -

=== Gtéwne relacje systemu transportu
towarow
Centralny terminalintermodalny

[] Lokalneiregionalne terminale Intermodalne
B Terminale intermodalne obstugujace transport
miedzynarodowy (poza wspoélnotowy)




Ten system moze bycC
zbudowany wytgcznie przez
Panstwo

Nie powstanie w drodze samoorganizacii
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